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1. Inleiding.

In opdracht van buro SRO te Utrecht, de heer drs. M. de Weerd, is een
akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting op de gevels van een
te bouwen bedrijfswoning binnen het eerder dit jaar vastgestelde
bestemmingsplan Floraweg-Geestweg te Roelofarendsveen. De toegevoegde
woning wordt planologisch gezien ingepast door middel van een wijzigingsplan.

Buro SRO schrijft het wijzigingsplan voor dit gebied. Om deze reden is in dit
onderzoek informatie omtrent de ligging van het plan in de omgeving niet
behandeld omdat deze informatie uitgebreid staat beschreven in de toelichting op
het wijzigingsplan en deels in eerder vastgestelde het bestemmingsplan.

Dit onderzoek beschrijft de geluidhinder en het wettelijk kader met betrekking tot
wegverkeerslawaai en railverkeerslawaai.

De berekende geluidbelasting op de gevels wordt getoetst aan de grenswaarden
uit de Wet geluidhinder. Daarnaast wordt ingegaan op mogelijke maatregelen om
de geluidbelasting te verlagen voor zover van toepassing.

2. Situatiebeschrijving.

Roelofarendsveen ligt ten oosten van de Rijksweg A4. Parallel aan de A4 heeft
men circa 8 jaar geleden de HSL aangelegd.

De bedrijfswoning wordt gebouwd aan de Geestweg. Er is nog geen
huisnummer. De ligging is achter Floraweg 64. De wegen die voor dit plan van
belang zijn, zijn de Geestweg, de Floraweg, de Rijksweg A4 en de HSL.

Het pand wordt maximaal 9 meter hoog (2 woonlagen en een kap). Het grootste
deel van het bouwvlak zal worden gevuld met bedrijfsruimten. Een relatief klein
deel is bedoeld voor wonen.

Het gebied valt buiten de geluidcontouren van de luchthaven Schiphol.
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3. Wettelijk kader.
Het onderhavige onderzoek wordt uitgevoerd op basis van de Wet geluidhinder.

In de Wet geluidhinder wordt het begrip geluidzone gehanteerd. Een geluidzone
langs een weg of spoorweg is een planologische aandachtzone. Ruimtelijke
ontwikkelingen binnen deze zone dienen te worden getoetst aan de voorwaarden
die de Wet geluidhinder stelt aan deze ontwikkelingen. De omvang van de zone
is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de weg, binnen- of
buitenstedelijk.

Het betreft hier gedeeltelijk een buitenstedelijk gebied. Aangezien een deel van
het plangebied binnen meerdere zones ligt is een akoestisch onderzoek verplicht.

De Rijksweg A4 heeft een geluidzone van 600 meter aan weerszijden van de
weg. De omvang van deze zone is in de figuur in bijlage 3 aangegeven met een
liin parallel aan de A4. Duidelijk is dat een gedeelte van het plangebied binnen de
geluidzone van de A4 valt.

De geluidzone van de HSL meet eveneens 600 meter.

Voor de Floraweg, het Hazenpad en de Geestweg geldt een geluidzone van 200
meter. De woning ligt binnen de zone van de Floraweg en binnen de zone van de
Geestweg. Op het Hazenpad rijdt een te verwaarlozen hoeveelheid verkeer.

Wegverkeerslawaai.

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai op de gevel van een
geluidgevoelige bestemming bedraagt 48 dB (art. 82 lid 1 van de Wet
geluidhinder).

Van de berekende geluidbelasting op die gevel mag, alvorens getoetst wordt aan
de grenswaarden uit de Wet geluidhinder nog 5 dB worden afgetrokken wegens
het stiller worden van het wegverkeer in de toekomst (artikel 110g van de Wet
geluidhinder). De aftrek van 5 dB geldt voor wegen met een maximum snelheid
tot 70 km/uur. Voor de A4 geldt een aftrek van 2 dB, omdat de maximum
snelheid 100 km/uur is op deze weg.

Voor nieuw te projecteren woningen binnen de geluidzone van de A4 bedraagt
de maximale ontheffingswaarde 53 dB (art. 83 lid 1 van de Wet geluidhinder). Het
gebied binnen de zone van een Rijksweg is aangeduid als een buitenstedelijk
gebied.

Voor nieuwe situaties binnen de geluidzone van een binnenstedelijke weg geldt
een maximale ontheffingswaarde van 63 dB (art. 83 lid 2 van de Wet
geluidhinder).

De geluidbelasting op de gevel van een woning wordt voor wat betreft de toetsing
aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder altijd getoetst per weg.

Railverkeerslawaai.

Voor railverkeerslawaai geldt een voorkeursgrenswaarde van 55 dB voor nog niet
geprojecteerde woningen binnen de zone van een spoorweg (art. 4.9 Besluit
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geluidhinder). De ten hoogste toelaatbare geluidbelasting vanwege een
spoorweg op de gevel van een woning bedraagt 68 dB (artikel 4.10 Besluit
geluidhinder).

De geluidbelasting voor zowel wegverkeerslawaai als railverkeerslawaai wordt
berekend met de Standaard Rekenmethode Il uit het Reken- en Meetvoorschrift
geluidhinder 2012.

4. Verkeersgegevens.

Voor de berekening van de geluidbelasting op de gevels van de te realiseren
woning zijn gegevens gedownload van de site van Rijkswaterstaat, het
zogenaamde “geluidregister”. Deze gegevens hebben betrekking op het
gemiddelde van de gerealiseerde verkeersintensiteiten in de drie voorafgaande
kalenderjaren. Tevens bevat de site onder meer gegevens over het soort wegdek
en de hoogte en ligging van geluidschermen langs de weg. Ook deze gegevens
zZijn overgenomen van de site.

Toekomstige verkeersgroei op de A4 is in het model gebracht door bij de
berekende waarden een ophoging van 1,5 dB te voegen (Cpatona)

De verkeersgegevens voor de Floraweg en de Geestweg zijn afkomstig van de
gemeente Kaag en Braassem. Via buro SRO heeft men een uitsnede uit de
verkeersmilieukaart geleverd. De cijfers op deze kaart gelden voor het peiljaar
2023.

Onderstaande tabel toont de gegevens.

Tabel 1: verkeersgegevens 2023, in motorvoertuigen per uur, voor de A4 2010-2012.

Weg etmaalintensiteit periode Cat.1 Cat.?2 Cat.3 Cat. 4
Floraweg 1700 dag 0 120 2 0
(50 km/uur) avond 0 40 1 0
t.n.v. Kerkweg nacht 0 9 0 0
Floraweg 900 dag 0 67 1 0
(50 km/uur) avond 0 15 0.5 0
Geestweg 200 dag 0 15 0.2 0
(50 km/uur) avond 0 3 0 0
nacht 0 0.7 0 0
Rijksweg A4 98128 dag 0 5363 253 295
(100km/uur) avond 0 3342 67 122
nacht 0 1442 78 114

De omschrijving van de categorieén luidt:

» Categorie 1: motorfietsen;

» Categorie 2: lichte motorvoertuigen;

» Categorie 3: middelzware motorvoertuigen (ongelede vrachtwagens met één
achteras en bussen);

» Categorie 4: zware motorvoertuigen (gelede vrachtwagens en/of
vrachtwagens met meer dan één achteras).
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Op de Floraweg en de Geestweg ligt fijn asfalt, op de A4 ligt 1-laags ZOAB maar
op de toe- en afritten ligt fijn asfalt. Ook de gemodelleerde rijsnelheid is daar
lager (gegevens Geluidregister).

Aan de oostzijde van de A4 staat een geluidscherm van 3 meter hoog ten
opzichte van het wegdek. In de berekeningen is hier rekening mee gehouden.

De intensiteiten op de HSL zijn ook het geluidregister afkomstig.

Tabel 2: verkeersgegevens HSL, bakken per uur.

periode thalys hsl-shuttle
dag 5.8 40
avond 5.5 28
nacht 1.1 17.6

De snelheid van de Thalys bedraagt volgens het Geluidregister 220 tot 250
km/uur.

Ook langs de HSL staan geluidschermen. De locatie, hoogte en reflectiefactor
zZijn rechtstreeks overgenomen uit het Geluidregister.

5. Modellering.

De wegen, het plan en de omgeving zijn schematisch gedigitaliseerd tot een
model waarmee de geluidbelasting op de gevels wordt berekend. Daarbij is
rekening gehouden met de variaties in hoogteligging van de diverse
omgevingskenmerken en het geluidabsorberende effect van zachte
bodemgebieden. Specifiek voor dit model geldt dat zowel de A4 als de HSL
hoger liggen dan het poldergebied.

Daarnaast wordt rekening gehouden met de invioed van de harde
bodemgebieden evenals het optreden van geluidreflecties als gevolg van
omliggende bebouwing.

Vorming van het model vindt plaats met het programma Winhavik versie 8.49

De geluidbelasting wordt berekend op gevels op relevante waarneemhoogten.
Voor dit plan is een waarneemhoogte van 1,5, 4,5 en 7,5 meter ten opzichte van
het plaatselijke maaiveld aangehouden overeenkomstig de ontwerptekening van
de woning en de achterliggende bedrijfspanden.

Als uitgangspunt voor de modellering van de woning is de gehele te bebouwen
oppervlakte berekend, zoals het wijzigingsplan dat toelaat. De bouwtekening
maakt onderscheid in een bedrijfswoning en bedrijffshallen die de woning zeer
waarschijnlijk afschermen. Planologisch heeft het gehele bouwvlak dezelfde
bestemming, zonder onderscheid tussen woon- en bedrijfsgedeelte, zie
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onderstaande figuur.

6. Gebruikte externe documenten.

De volgende documenten zijn gebruikt:
* knooppuntenkaart gemeente Kaag en Braassem;
» digitale ondergrond gemeente Kaag en Braassem,;
* geluidregister Rijkswaterstaat en Prorail;
* plankaart buro SRO;
» Hogere waardenbeleid van de omgevingsdienst Midden-Holland.

7. Rekenresultaten.

Met het programma “Winhavik” is de geluidbelasting op de gevels van de te
realiseren woningen berekend, gebruik makend van de Standaard
Rekenmethode Il uit 2012.

Zoals eerder vermeld, dient de geluidbelasting per weg te worden beoordeeld,
zodat de geluidbelasting per weg wordt besproken.

Alle hierna genoemde geluidbelastingen zijn inclusief een aftrek vanwege het
stiller worden van het wegverkeer in de toekomst (art. 110g Wet geluidhinder.

Een overzicht van de ligging van de waarneempunten is te vinden in bijlage 2, de
invoergegevens zijn na te lezen in bijlage 4.

In de navolgende figuren wordt de geluidbelasting per waarneempunt getoond.
Steeds wordt de hoogste waarde per waarneempunt getoond. Meestal is dat op
7,5 meter waarneemhoogte. Bij wegverkeerslawaai is de geluidbelasting inclusief
aftrek en inclusief de Cyaond (groei van het wegverkeer in de toekomst, alleen bij
de A4).
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Floraweg

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de Floraweg bedraagt maximaal
32 dB. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai wordt niet
overschreden. Zie onderstaande figuur.
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Geestweq

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de Geestweg bedraagt maximaal
41 dB. De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai wordt niet
overschreden. Zie onderstaande figuur.

B |
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A4.

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de A4 bedraagt maximaal 53 dB
op de westgevel van het plan aan de Geestweg.

Ter indicatie is de wettelijke aandachtszone, 600 meter uit het wegas van de A4,
in de figuur aangegeven.

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai wordt met maximaal 5 dB
overschreden.

De maximale ontheffingswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

=

)

|
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HSL

De geluidbelasting vanwege het spoorwegverkeer op de Hogesnelheidslijn
bedraagt maximaal 55 dB op de westgevel van twee woning aan de Geestweg.
De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt niet overschreden.

2351
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8. Maatregelen om de geluidbelasting te verlagen.

Volgens het Besluit geluidhinder, artikel 110a lid 5, dient te worden aangegeven
welke ontheffingsgronden ten grondslag liggen aan het ontheffingsverzoek.
Daartoe moeten de maatregelen die mogelijk genomen kunnen worden om de
geluidbelasting te verlagen worden benoemd en beoordeeld.

Wet geluidhinder zoals die voor 1 januari 2007 gold, moeten de volgende
maatregelen in de aangegeven volgorde worden beoordeeld op hun
haalbaarheid. Deze haalbaarheid kan zijn beperking vinden in bezwaren op
onder andere stedenbouwkundig en financieel gebied.

1. bronmaatregelen
2. overdrachtsmaatregelen
3. maatregelen bij de ontvanger.

Dezelfde maatregelen zijn nog steeds, onder de huidige Wet geluidhinder
actueel. Onderstaand wordt ingegaan op mogelijke maatregelen. De
geluidbelasting vanwege op de Floraweg en de Geestweg wordt niet
overschreden zodat verder onderzoek naar maatregelen om de geluidbelasting te
verlagen niet aan de orde is.

9. Toetsing aan het wettelijk kader.
Geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de A4.

Wegverkeer op de Rijksweg A4 leidt tot een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde van maximaal 5 dB op de westgevel. De maximale
ontheffingswaarde van 53 dB wordt niet overschreden. Maatregelen om de
geluidbelasting te verlagen zijn niet goed mogelijk. De kosten van bijvoorbeeld
dubbellaags zoab of de verhoging van de bestaande schermen bedragen vele
miljoenen.

Geluidbelasting vanwege het spoorwegverkeer op de HSL.

Het spoorwegverkeer op de HSL leidt niet tot een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde van 55 dB.

In het algemeen geldt dat de invloed van de gemeente Kaag en Braassem op de
organisaties Prorail en Rijkswaterstaat niet zover reikt dat deze zou kunnen
leiden tot een significante geluidreductie vanwege het verkeer op de HSL of de
A4.
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Onderstaande tabel toont de geluidbelasting per waarneempunt en per bron.
Tevens wordt de gecumuleerde geluidbelasting getoond. De formule om de
verschillende bronnen te sommeren is te vinden in het Reken- en Meetvoorschrift
geluid 2012, bijlage 1. Samenvattend komt het erop neer dat de drie
geluidbronnen energetisch worden opgeteld, met daarbij een correctie voor het
geluid van de HSL (voor wat het waard is, er zijn veel klachten over geluidhinder
van de HSL). De correctie heeft te maken met het feit dat geluid van treinverkeer
minder storend is dan het geluid van wegverkeer. De bijdrage van de HSL,
uitgedrukt in wegverkeerslawaai-dB’s, wordt dan HSL*=0,95L 4;-1,4, waarbij L,
de bijdrage van de HSL is in dB. Steeds wordt de hoogste waarde per
waarneempunt getoond. De geluidbelasting vanwege de A4 en de Floraweg is
zonder aftrek artikel 110g, conform het Reken- en Meetvoorschrift.

Tabel 3: Geluidbelasting per (spoor-)weg, inclusief aftrek, peiljaar 2023.

waarneempunt HSL HSL* A4 | Floraweg | Geestweg [ Leym Hogere
nummer* waarde
1 55.3 51.1 | 54.9 27.8 41.1 56.5 53
2 53.5 49.4 | 53.5 33.6 46.0 55.1
3 39.2 35.8 | 46.4 37.3 40.7 47.8
4 49.9 46 49 33.7 22.0 50.8

De gecumuleerde geluidbelasting wordt berekend om B&W van Kaag en
Braassem een oordeel te kunnen laten vormen over de aanvaardbaarheid van de
totale geluidbelasting. Deze gecumuleerde geluidbelasting is nergens bijzonder
hoog (de waarde is zonder aftrek art. 110g). Met deze waarden kan worden
gesproken van een goede ruimtelijke ordening.
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10. Conclusie.

De geluidbelasting op de gevels van de te realiseren bedrijfswoning aan de
Geestweg in Roelofarendsveen bedraagt maximaal Lq.,=53 dB ten gevolge van
het wegverkeer op de Rijksweg A4. De maximale ontheffingswaarde wordt niet
overschreden, de voorkeursgrenswaarde wordt met 5 dB overschreden. De
geluidbelasting vanweg het wegverkeer op de Floraweg en de Geestweg
bedraagt minder dan de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai. De
geluidbelasting vanwege de HSL bedraagt 55 dB, evenveel als de
voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai.

De gecumuleerde geluidbelasting is niet hoog; maximaal L.,»,=56 dB. Er kan
worden gesproken van een goede ruimtelijke ordening.

B&W van Kaag en Braassem dient een Hogere waarde vast te stellen van 53 dB
vanwege het wegverkeer op de A4.

Amsterdam,
Ing. C.M. Weel

Bijlagen:

1. toelichting bij enkele definities Wet geluidhinder (wegverkeerslawaai)
2. overzicht ligging waarneempunten

3. grafisch afdruk van het rekenmodel, ligging hard-zachtgebieden

4. uitdraai van het invoermodel
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Bijlage 1: Wegverkeerslawaai - de belangrijkste begrippen toegelicht.

Voorkeursgrenswaarde

De voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai bedraagt sinds 1 januari
2007 48 dB. Dat betekent dat elke berekende geluidbelasting vanwege
wegverkeerslawaai tot en met 48 dB toelaatbaar is. Indien de geluidbelasting
meer bedraagt dan 48 dB, maar minder dan de maximale ontheffingswaarde, dan
kan onder voorwaarden ontheffing van de voorkeursgrenswaarde worden
aangevraagd. Daarbij speelt het Hogere Waardenbeleid dat de gemeente kan
opstellen een belangrijke rol.

Maximale ontheffingswaarde

In de gevallen waarin de berekende geluidbelasting meer bedraagt dan maximale
ontheffingswaarde is ontheffing niet mogelijk. Dat betekent dat er doorgaans,
maar niet in alle gevallen, niet gebouwd mag worden. Aanvullend onderzoek is
dan noodzakelijk.

De hoogte van de maximale ontheffingswaarde is afhankelijk van de situatie.
Men onderscheidt:

» stedelijk gebied

* buitenstedelijk gebied

* bestaande situaties

* nieuwe situaties

* bestaande weg

* nieuwe weg

Verder kunnen er allerlei specifieke uitzonderingen bestaan die van invloed zijn
op de maximale ontheffingswaarde, bijvoorbeeld bedrijfswoningen.

Buitenstedelijk gebied.

De definitie van een buitenstedelijk gebied luidt:

Het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van de
hoofdstukken VI en VII voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als
bedoeld in het “Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg
of autosnelweg.
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Zone.

In onderstaande tabel staat de omvang van een zone van een verkeersweg,
gerekend vanaf de wegas, vermeld. De zone ligt aan elke zijde van de weg.

Weg in Aantal rijstroken Zonebreedte [m]
stedelijk gebied Een of twee 200
Drie of meer 350
buitenstedelijk gebied Een of twee 250
Drie of vier 400
Vijf of meer 600

Langs een weg waar een maximum rijsnelheid geldt van 30 km/uur ligt geen
zone. Dit geldt ook voor wegen op een woonerf.

Geluidbelasting in dB.

De geluidbelasting in dB wordt berekend aan de hand van de bijdragen van de
bron in de dagperiode van 7:00 tot 19:00, de avondperiode van 19:00 tot 23:00
en de nachtperiode van 23:00 tot 7:00. Deze rekenwijze geldt voor
wegverkeerslawaai en railverkeerslawaai, niet voor industrielawaai.

De formule voor de berekening van Lge, is als volgt:

Lgen = 10 log *1/24 (12* 10l0g(Lgay/10)+ 4*10g((Ley+5)/10) + 8*log((Lnigni+10)/10)))
De bijdragen van de dag-, de avond- en de nachtperiode worden energetisch
gemiddeld, waarbij de geluidniveaus in de avond- en nachtperiode zwaarder

meewegen doordat de ondervonden geluidhinder in deze perioden ernstiger is
dan in de dagperiode.
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Bijlage 2: afdruk van de ligging van de waarneempunten.
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Bijlage 3: grafische afdruk van het gehele invoermodel.

Blauw=geluidscherm
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Bijlage 4: Uitdraai van het rekenmodel (data).

Projectgegevens

projectnaam:

opdrachtgever:

adviseur:

databaseversie: 849

situatie: eerste situatie

uitsnede: basismadel

omschrijing verkeerslawaai railverkeerslawaai

rekenhart: 16.0.5 (build2) 16.0.5 (build2)

aut. berekening gemiddeld maaiveld: | |

alleen absorptiegebieden( geen hz-lijnen): | |

standaard bodemabsorptie: 0% 0%

rekenresultaat binnengelezen (datum): 29-11-2013 29-11-2013

rekenresultaat binnengelezen (tijd): 14:22 16:41

maximum aantal reflecties: 1 graden 1 graden

minimum zichthoek reflecties: 2 graden 2 graden

maximum sectorhoek: 5 graden 5 graden

vaste sectorhoek: 2 2

Gebouwen
noklijn reflectie gevel gekoppeld

nr adres z,gem m,gem noksoort nokhoogte 1 nokhoogte 2 1 2 3 4 wlirl il
1 Floraweg 18 43 37 0=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
2 Floraweg 20 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
3 Floraweg 26 43 3.7 0=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
4 Floraweq 32 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 O O
5 Floraweg 40 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
6 Floraweg 42 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
7 Floraweg 44 43 37 0=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
8 Floraweq 48 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
9 Floraweg 50 43 3.7 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
10 Floraweq 64 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
11 Floraweg 66 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
12 Floraweq 74 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
13 Floraweg 76 43 37 0=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
14 Floraweq 78 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
15 Floraweg 80 43 3.7 O=geen noklijn - - B0 B0 80 BOO O
16 Floraweq a4 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
17 Floraweg 92 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
18 Floraweq 96 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
19 Floraweq 104 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
20 Floraweq 108a 43 3T O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
21 Floraweq 120 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 O O
22 Floraweq 124 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 8OO O
23 Geestweg 74 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
24 Geestweg 67 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
25 Geestweq 70 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
26 Geestweq 68 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
27 Geestweq 63 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
28 Geestweq 61 43 37 O=geen nokliin - - 80 80 80 80O O
29 Geestweg 54 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
30 Geestweqg 45 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
31 Geestweq 39 43 3T O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
32 Geestweq v 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
33 Geestweq 33 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
34 Geestweg 38 43 37 0=geen nokliin - - 80 80 80 80O O
35 Geestweqg 19 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
36 Geestweqg 22 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
37 Geestweq 24 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
38 Geestweq 20 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 O O
39 Geestweq 14 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 8OO O
40 Geestweg 12 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
41 Geestweg 5 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
42 Geestweq 6 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
43 Geestweqg 4 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
44 Hazenpad 1a 43 37 O=geen noklijn - - 80 80 80 B0 OO O
45 Hazenpad 1 43 37 O=geen nokliin - - 80 80 80 80O O
46 33 -3 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
47 33 -3 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
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noklijn reflectie gevel gekoppeld

91 43 3.7 O=geen noklijn - - 80 80 80 80
92 43 3.7 O=geen noklijn - - 80 80 80 80

nr adres z,gem m,gem noksoort nokhoogte 1 nokhoogte 2 1 2 3 4ol il
48 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
49 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
50 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
51 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
52 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
53 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
54 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
55 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
56 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
57 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
58 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
59 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
60 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 8OO O
61 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
62 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
63 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
64 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
65 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
66 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
67 43 -37 O=geen noklijn - - 80 80 80 80O O
68 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
69 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
70 53 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
7 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
72 23 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
73 23 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
74 23 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
75 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
76 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
77 Geestweq te bestemmen bedriffs 53 37 0=geen noklijn - - 80 80 80 B0 O
78 33 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
79 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
80 43 37 0=geen noklijn - - 80 80 80 B0 O O
81 43 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
82 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
83 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
84 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
85 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
86 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
87 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
88 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
89 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O
90 6.3 3.7 0=geen noklijn - - B0 80 80 BOO O

o o
o o

Bebouwing
nr z,gem m,gem lengte adres reflectie
1 33 37 623 a0
2 43 3T 131 80
3 33 3T 688 80
4 33 37 200 a0
5 33 37 223 a0
6 33 3T 402 80
7 53 3T 115 80
8 43 37 267 a0
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Schermen

nr

477 5.5
579 6.8
1080 7.0
1106 6.3
1388 57
3164 2.9
9068 16
9108 55
9109 46
9110 58
9111 3.0
9112 25
9113 35
9956 0.4
11222 1.0
11223 0.3
Bodemlijnen
nr o z,gem
4 16
5 -1.8
6 -1.0
7 05
8 1.0
9 07
10 1.2
1 04
12 2.4
13 44
14 44
15 -1.0
16 -2.9
17 0.8
18 -2.0
19 13
20 23
21 -0.7
22 -2.8
23 -1.8
24 -3.0
25 -3.0
26 -3.5
27 -0.7
28 27
29 -16
30 01
Ky -1.1
32 -0.4
33 -0.1
34 17
35 -3.2
36 -15
37 -2.2
38 -1.8
40 27
4 -3.0
42 08
43 -2.5

z,gem m,gem

0.3
15
23
22
0.5

lengte

21
249
42
79
24
935
270
119
279
41
208
262
14
85
532
893

lengte

853
426
694
50
101
50

961
455
50
50
1482
540
354
78
277
45
1N
390
69
209
44
a6
21
33
22
112
120
46
14
78
113
155

a0
513
804
634
76

reflectie [%]

type links rechts
scherp 0 0
scherp 100 100
scherp 0 0
scherp 100 100
scherp 100 100
scherp 100 100
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
scherp 20 20
type

hardzachtovergang + hoogtelijn
hoogtelijn + stomp scherm
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
hoogtelijn
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schermverhogingen

kenmerk

hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte
hoogte

gekoppeld

OOoooooooooooooog

kenmerk

scherm
scherm
scherm
scherm
scherm
scherm
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Rijlijnen

N, gem

1

263

859

1717

807

3287

3339

3516

3546

4806

4677

8663

7315

8671

8878

10489

11229

11230

11231

11771

11772

11772

12024

Akoestisch onderzoek wijzigingsplan Geestweg

0.0

0.4

23

07

2T

2T

-28

23

0.2

-1.8

0.8

0.7

-1.8

lengte wegdek

28101 glad ssfaltDAB
180 01 glad asfalt'DAB
1164 01 glad asfaltyDAB
925 01 glad asfalt'DAB
404 71 1-laags zoab CROW316
4571 1-laags zoab CROW318
171 1-laags zoab CROW3I1E
7571 1-laags zoab CROW316
180 71 1-laags zoab CROW316
513 71 1-laags zoab CROW3186
38 71 1-laags zoab CROW316
191 71 1-laags zosb CROW316
88 71 1-laags zoab CROW2I18
78 71 1-laags zoab CROW316
388 71 1-laags zosb CROW316
41 71 1-laags zcab CROW318

50 71 1-laags zoab CROW316

7 71 1-laags zcab CROW318
571 1-laags zcab CROW318
63 71 1-laags zoab CROW316
1 71 1-laags zcab CROW318
138 71 1-laags zoab CROW318
278 71 1-laags zoab CROW318
12271 1-laags zoab CROW318
8271 1-laags zoab CROW318
45 71 1-laags zoab CROW318
4271 1-laags zoab CROW318
185 71 1-laags zoab CROW316
20 71 1-laags zeab CROW316
1471 1-laags zoab CROW216
113 71 1-laags zoab CROW316
51 71 1-laags zcab CROW316

22 71 1-laags zcab CROW316

projectnr. SRO 13.14
Weedl geluidadvies

hellingcor. groep
3

omschrijwing kenmerk  art 110g

Floraweg 5

Floraweg 5

Floraweg )

Geestweg )

Intensiteiten

etm.intens. % pericde % licht

[ dag 120.00

avond 40.00

nacht 2.00

[ dag 120.00

avond 40.00

nacht 9.00

[ dag 87.00

avond 15.00

nacht 2.00

0[] dsg 15.00

avond 2.00

nacht 70

.0 [ dag 2509.00

avond 1525.45

nacht 729.60

0[] dag 2733.85

avond 1888.52

nacht 725.28

0[] dag 1493.45

avond 208.00

nacht 440.24

0[] dag 10215

avond 55.55

nacht 21.23

0[] dag 2509.00

avond 152545

nacht 739.60

.0 [ dag 2726.16

avond 1581.92

nacht yrae2

.0 [ dag 50.08

avond 26.09

nacht 11.27

0[] dag 2733.85

avond 1888.52

nacht 725.28

0[] dag 2733.65

avond 1888.52

nacht 725.28

0[] dag 2733.65

avond 1888.52

nacht 725.28

0[] dag 2789.40

avond 1724.98

nacht 68112

.0 [ dag 2509.00

avond 152545

nacht 732.80

0 dag 2827.44
[m]

avond 1760.824

nacht 988.82

.0 [ dag 425.04

avond 22484

nacht 8875

.0 [ dag 425.04

avond 22484

nacht 8875

.0 [ dag 208.80

avond 12474

nacht 43.55

.0 [ dag 1493.45

avond B08.00

nacht 440.24

.0 [ dag 208.80

avond 12474

nacht 43.55

0[] dan 273365

avond 1888.52

nacht 725.26

0[] dan 208.80

avond 12474

nacht 43.55

0[] dan 208.80

avond 124.74

nacht 43.55

0[] dan 208.80

avond 124.74

nacht 43.55

0[] dag 102.18

avond E5.55

nacht 21.23

0[] dag 102.15

avond E5.55

nacht 21.23

0[] dan 102.15

avond E5.55

nacht 21.23

0[] dan 42504

avond 224384

nacht 8875

0[] dag 42504

avond 224384

nacht 8875

0[] deg 425.04

avond 224384

nacht 98.75

0[] deg 425.04

avond 224384

nacht 98.75

niddel zwaar motor
200

1.00

Rili]

2.00

1.00

Rili]

1.00

50

.00

20

Rili]

Rili]
12464 147.72 Rili]
3227 68.52 Rili]
43.79 8207 Rili]
125.69 145.85 Rili]
3574 b5B.47 Rili]
36.05 54.82 Rili]
7419 87.93 Rili]
19.21 40.78 Rili]
28.06 38.95 Rili]

332 296 Rili]
127 173 Rili]

.70 .93 .00
124.84 147.72 Rili]
32.27 68.52 Rili]
43.79 62.07 Rili]
133.57 157.25 Rili]
33.57 70.24 Rili]
4523 B84.05 Rili]
236 379 Rili]
23 In Rili]
52 1.0 Rili]
125.69 145.85 Rili]
35,74 SB4T Rili]
38.05 54.82 Rili]
125.69 145.85 Rili]
35.74 58.47 Rili]
38.05 54.82 Rili]
125.69 145.85 Rili]
35.74 58.47 Rili]
28.05 5482 .00
125.33 169.50 Rili]
3575 67.00 Rili]
3613 61.00 Rili]
124.84 147.72 Rili]
32.27 68.52 Rili]
43,79 82.07 Rili]
120.09 138.54 Rili]
33.49 528686 .00
2276 49388 .00

871 18.40 .00
424 981 Rili]
207 433 .00
871 18.40 .00
424 981 .00
207 433 .00
505 782 .00

180 408 Rili]
116 217 .00
7419 87893 .00
19.21 40.78 Rili]
2606 36.95 .00

505 782 .00
190 408 .00

116 217 .00
125.69 145.85 .00
35,74 5047 .00
38.05 5482 .00

505 782 .00
120 408 .00
116 217 .00
505 782 .00
130 408 .00
116 217 .00
505 782 .00
130 408 .00
116 217 .00
332 298 .00
127 173 .00

70 83 .00
332 298 Rili]
127 173 .00

70 83 .00
332 298 Rili]
127 173 .00

70 83 .00
971 18.40 .00
424 981 .00
207 433 .00
271 18.40 .00
424 981 .00
207 433 .00
271 18.40 .00
424 981 .00
207 433 .00
271 18.40 .00
424 981 .00
207 433 .00
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snelheden
licht niddel zwaar motor

50 50

50 50

50

50 50

50 50

50

50 50

50 50

0

50 50

50

50

100 20 85
100 90 85
100 20 85
100 30 85
100 20 85
100 30 85
100 90 85
100 20 85
100 30 85
a0 a0 75
a0 a0 75
&0 a0 75
100 20 85
100 20 85
100 90 85
100 20 85
100 20 85
100 20 85
50 50 50
50 50 50
50 50 50
100 20 85
100 20 35
100 30 85
100 90 85
100 20 85
100 30 85
100 20 85
100 20 85
100 30 85
100 20 85
100 20 85
100 80 25
100 20 85
100 20 85
100 20 B85
100 20 85
100 85
100 85
a5 a5

50 50
50 50
50 50
a0 75

100 85
100 25
100 85
50 50
50 50
50 50
100 85
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0 000
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Intensiteiten snelheden

Nz, gem lengte wegdek hellingoor. groep omschrijving kenmerk  art 110g etm.intens. %pericde % licht niddel zwsar motor licht niddel zwaar motor
12404 2.5 55 71 1-laags zcab CROW316 1 2 .0 [ dag 2509.00 12484 147.72 .00 100 20 85
avond 1525.45 3227 68.52 .00 100 20 85
nacht F39.60 4279 6207 .00 100 20 85
13830 -3.3 16 01 glad asfalt'DAB 1 2 .0 [ dag 37498 735 1261 Rili] 50 50 50
avond 18875 331 7.48 Rili] 50 50 50
nacht 85.48 1685 332 Rili] 50 50 50
12821 28 27 01 glad ssfalt'DAB 1 2 0[] daa 37408 735 1281 Rili] 50 50 &80
avond 18875 331 7.48 Rili] 50 50 50
nacht 8548 185 332 .00 50 50 80
14700 20 117 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 2509.00 12484 147.72 .00 100 20 85
avond 152545 3227 6B8.52 .00 100 B0 &5
nacht F39.60 4279 6207 .00 100 20 85
15180 -3.5 92 71 1-laags zocab CROW316 1 2 0[] dag 5008 238 379 Rili] 50 50 50
avond 2609 Bs3 21 Rili] 50 50 50
nacht 11.27 B2 1.0 Rili] 50 50 50
15382 29 540 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 2827.44 120.09 138.54 .00 100 20 85
avond 1760.84 3349 5268 .00 100 20 85
nacht 688862 3276 4986 .00 100 20 85
15787 -1.3 8 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 208.80 505 7a82 Rili] 50 50 50
avond 12474 180 408 .00 50 50 80
nacht 4355 116 217 Rili] 50 50 50
16748 -1.1 11971 1-laags zoab CROW216 1 2z 0[] dag 42504 9571 1640 .00 80 80 75
avond 22484 424 981 Rili] 0 80 75
nacht 2675 207 432 .00 80 80 TS
16749 0.4 46 71 1-laags zcab CROW316 1 2 .0 [ dag 42504 971 16840 Rili] a5 a5 a5
avond 22484 424 981 Rili] a5 a5 a5
nacht 9675 207 433 Rili] a5 a5 a5
17232 25 28 01 glad asfalt'DAB 1 2 .0 [ dag 37498 735 1261 Rili] 50 50 50
avond 18875 331 7.48 Rili] 50 50 50
nacht 85.48 1685 332 Rili] 50 50 50
17223 20 10 01 glad ssfaltDAB 1 2 0[] dag 374868 735 1281 Rili] 50 50 &80
avond 18875 331 7.48 Rili] 50 50 50
nacht 8548 185 332 .00 50 50 80
18002 4.8 47 71 1-laags zocab CROW316 1 2 .0 [ dag 2726.16 133.57 157.25 .00 100 20 85
avond 1581.93 33.57 70.24 .00 100 B0 B85
nacht F73.82 4523 6405 .00 100 20 85
18485 -1.9 1 71 1-laags zoab CROW318 1 2 0[] dan 1492.45 7419 B7.82 .00 100 20 85
avond 208.00 1221 4078 .00 100 20 85
nacht 44024 2806 28695 .00 100 20 85
18885 0.5 354 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 2733.65 125.69 145.65 .00 100 20 85
avond 1888.52 3574 5847 .00 100 20 85
nacht 72526 36.05 54.82 .00 100 20 85
12054 0.1 16 71 1-laags zcab CROW316 1 2 .0 [ dag 42504 971 16840 Rili] a5 a5 a5
avond 22484 424 881 .00 65 65 65
nacht 9675 207 433 Rili] a5 a5 a5
12055 0.1 @71 1-laags zocab CROW218 1 2 0[] dag 2733.65 125.69 14565 .00 100 B0 &5
avond 1888.52 3574 5847 .00 100 20 85
nacht T25.26 3605 5482 .00 100 B0 B85
19792 0.3 102 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 208.80 505 7a82 Rili] a5 a5 a5
avond 12474 180 408 Rili] a5 a5 a5
nacht 4355 116 217 Rili] a5 a5 a5
20270 1.7 77 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 42504 9.71 1840 Rili] &0 &0 75
avond 22484 424 981 Rili] 80 80 7B
nacht 9675 207 433 Rili] &0 &0 75
20782 -40 10 01 glad asfalt'DAB 1 2 0[] dan 7353 222 196 Rili] 50 50 50
avond a7.54 -] 1.12 Rili] 50 50 50
nacht 16.06 24 55 Rili] 50 50 50
20872 12 8271 1-laags zoab CROW318 1 2z 0[] dag 2509.00 124.84 14772 .00 100 B0 85
avond 152645 32.27 6B.52 .00 100 20 85
nacht 73960 42.79 6207 .00 100 20 85
21288 0.4 10 71 1-laags zoab CROW318 1 2 0[] dan 2509.00 124.84 14772 .00 100 20 85
avond 152645 32.27 6B.52 .00 100 20 85
nacht 73080 4272 €207 .00 100 B0 85
21892 0.7 9271 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 2509.00 124.84 14772 .00 100 20 85
avond 152645 32.27 6B.52 .00 100 20 85
nacht 73980 4379 €207 .00 100 B0 BB
22431 23 128 01 glad asfalt'DAB 1 2 .0 [ dag 7353 222 196 Rili] 50 50 50
avond a7.54 -] 1.12 Rili] 50 50 50
nacht 16.06 24 55 Rili] 50 50 50
22432 1.2 4101 glad asfalt/DAB 1 2 .0 [ dag 7353 222 196 Rili] &0 &0 75
avond ar.54 88 113 .00 80 80 7B
nacht 16.06 24 55 Rili] &0 &0 75
22433 06 148 01 glad asfalt'DAB 1 2 .0 [ dag 7353 222 196 Rili] 85 85 85
avond 37.54 B8 1132 .00 85 @85 &5
nacht 16.06 24 55 Rili] 85 85 85
22194 -40 101 glad asfalt/DAB 1 2 0[] dan 208.80 5.056 782 Rili] 50 50 50
avond 12474 180 408 Rili] 50 50 50
nacht 4355 116 2417 Rili] 50 50 50
23784 27 201 71 1-laags zoab CROW316 1 2 0[] dan 2881.57 123.33 162.66 .00 100 B0 &5
avond 1820.49 33.75 7550 .00 100 20 85
nacht 818.37 32B.87 8275 .00 100 20 85
24391 3.0 44 71 1-laags zoab CROW318 1 2 0[] dag 2789.40 125.33 169.50 .00 100 20 85
avond 178499 3575 &7.00 .00 100 20 85
nacht 621,12 2812 €1.00 .00 100 B0 85
25328 -2.0 112 71 1-laags zocab CROW316 1 2 .0 [ dag 7353 222 196 Rili] &0 &0 75
avond a7.54 -] 1.12 Rili] &0 &0 75
nacht 16.08 24 .55 Rili] 80 80 7B
26097 3.2 117 71 1-laags zocab CROW316 1 2 .0 [ dag 10215 3.32 2596 Rili] 50 50 50
avond 56655 127 173 Rili] 50 50 50
nacht 21.23 ] 83 Rili] 50 50 50
26742 1.5 88 71 1-laags zoab CROW318 1 2 .0 [ dag 2509.00 124.84 14772 .00 100 20 85
avond 152545 3227 6852 .00 100 B0 85
nacht 739.680 42.79 6207 .00 100 20 85
31338 3.0 208 71 1-laags zocab CROW316 1 2 .0 [ dag 2789.40 125.33 169.50 .00 100 20 85
avond 178488 3575 67.00 .00 100 B0 &5
nacht 891.12 38.13 81.00 .00 100 20 85
31338 27 355 71 1-laags zocab CROW316 1 2 0[] dag 2881.57 123.23 162668 .00 100 20 85
avond 1820.49 33.75 7550 .00 100 20 85
nacht 818.37 32B.87 8275 .00 100 20 85
21340 10 147871 1-laags zoab CROW218 1 b 0[] dag 2827.44 120.09 128.54 .00 100 B0 EE
avond 1780.84 332.49 5266 .00 100 20 85
nacht 86862 3278 4986 .00 100 20 85
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NIz, gem lengte wegdek hellingcor. groep
31341 -3.0 802 71 1-laags zcab CROW318 1
31242 08 883 71 1-laags zoab CROW31E 1
31242 0.0 51501 glad asfalt'DAB 2
Baanvakken

nr z,gem lengte groep bovenbouws
2679 11 542 1 1=beton meno/duoblok+ball bed
vo £z maverieel treintype =
3 4 thalys reizigers a
B 4 hsl-shustle reizigers a
10180 17 811 O=geen invoer
12671 07 50 ‘1=beton menc/duoblok+ball bed
o rz materieel treintype =
% 4 thalys reizigers o
B 4 hal-shustle reizigers o
14588 04 911 1 ‘1=heton mono/duoblok+ball bed
vo rs materisel treintype T
% 4 thalys reizigers o
8 4 hsl-shuttle reizigers o
16986 15 45 1 O=geen invoer
18700 17 511 ‘1=beton meno/duoblok+ball bed
vo £z maverieel treintype =
% 4 thalys reizigers a
B 4 hsl-shustle reizigers a
21858  -24 430 1 1=beton mono/duoblok+ball bed
we rs materisal treintype 3
S 4 thalys reizigers a
BE 4 hsl-shuttle reizigers a
26740 11 383 1 ‘1=heton mono/duoblok+ball bed
vo £z maverieel treintype =
% 4 thalys reizigers a
B 4 hsl-shustle reizigers a
20858 1.0 101 1 ‘1=beton menc/duoblok+ball bed
o rs materiesl treintype =
% 4 thalys reizigers o
B 4 hsl-shuctle reizigers o
32291 -20 66 1 ‘1=heton mono/duoblok+ball bed
vo rs materisel treintype T
% 4 thalys reizigers a
8 ¢ hsl-shustle reizigers a
38213 03 766 1 ‘1=beton menc/duoblok+ball bed
o rz materieel treintype =
% 4 thalys reizigers a
B 4 hal-shustle reizigers a
39534 02 50 1 ‘1=beton mono/duoblok+ball bed

Tag

Intensiteiten

snelheden

licht niddel zwaar motor

85
85
85
85
85
85

correctie

algemeen prognose plafond

‘omschrijving kenmerk art 110g etm.intens. %pericde % licht niddel =zwaar motor
2 0[] dan 2726.16 133.57 157.256 00 100 20
avond 1581.93 3357 70.24 00 100 20
nacht 00 100 20
2 .0 [ dag 00 100 20
avond 00 100 20
nacht 00 100 20
Geestweg 5 0[] dan 50 50
avond 50
nacht 50
spectrum toeslagen
railonderbreking km1 km2 kenmerk  Wissellen railruwheid brug  raildemp
1=voegloos spoor of wissel 134867000 135209000 4594 0.0 O=gemiddeld 0.0
Dag Evond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor @Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor §stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qssop Issop Ratop
2.80 250 o 0.00 250 a 2.75 250 n  0.00 250 n  0.55 250 o 0.00 250 o
20.00 220 o 0.00 220 o 12.00 220 n  0.00 220 n  B.BD 220 o 0.00 220 n
O=geen invoer 135701000 135752500 9100 0.0 O=gemiddeld 0.0
1=voegloos spoor of wissel 135406000 135456000 9095 0.0 O=gemiddeld 0.0
Dag Zvond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Ratop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Retop
2,80 ao0 j o.00 300 3 2.75  aoo 5 o.00 300 j 0.55 300 3 0.00 300 3
20.00 220 j o.00 220 3 14,00 220 3 o.00 220 j B.B0 220 3 0.00 220 3
1=voegloos spoor of wizsel 135656000 136567000 9102 0.0 0=gemiddeld 0.0
Dag Evond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Retop
2.30 3o 3 o.00 300 3 2.75 300 3 o0.00 300 3 0.55 300 3 0.00 300 3
20.00 220 3 o.oo 220 3 1s.00 ZzZ0 3 o.oo0 z2z0 3 B_BO z2zo b} o.oo 220 3
O=geen invoer 135656000 135701000 5089 0.0 O=gemiddeld 0.0
1=voegloos spoor of wissel 135701000 135752500 9056 0.0 O=gemiddeld 0.0
Dag Evond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Ratop
z.80 280 n  0.00 250 a  2.75 250 o 0.00 250 n  0.55 250 n  0.00 250 n
20.00 220 o 0.00 220 a 14.00 220 n  0.00 220 o B.BD 220 n  0.00 220 n
‘1=voegloos spoor of wissel 136570000 137000000 9119 0.0 0=gemiddeld 0.0
Dag Avond Nacht
Q@door Vdoor Rdoor {=top Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor @s=top Istop R=top Qdoor Vdoor Rdoor (stop Istop Rstop
2.80 240 n  0.00 240 n 275 240 n 0.00 240 n  0.55 240 n  0.00 240 n
20.00 220 n  0.00 220 n 1400 220 n  0.00 220 n  B_BD 220 n  0.00 220 n
1=voegloos spoor of wizsel 135308000 135701000 9055 0.0 0=gemiddeld 0.0
Dag Evond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Ratop
z.80 280 n  0.00 250 a  2.75 250 o 0.00 250 n  0.55 250 n  0.00 250 n
20.00 220 o 0.00 220 a 14.00 220 n  0.00 220 o B.BD 220 n  0.00 220 n
1=voegloos spoor of wissel 135456000 135557000 9096 0.0 O=gemiddeld 0.0
Dag Avond Nacht
Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop
2.80 200 5 o.00 200 3 2.75 200 5 o.00 200 j 0.55 200 3 0.00 200 3
20.00 220 j o.00 220 3 14.00 220 3 o.00 220 j B.80 220 3 0.00 220 3
1=voegloos spoor of wizsel 134601000 134667000 4993 0.0 0=gemiddeld 0.0
Dag Evond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Retop
2.80 250 n  0.00 250 a  2.75 250 n  0.00 250 o 0.55 250 n  0.00 250 n
20.00 220 n  o0.00 220 a 1g.00 220 n  ©0.00 220 o B.BD 220 n  0.00 220 n
1=voegloos spoor of wissel 135804000 138570000 9118 0.0 O=gemiddeld 0.0
Dag Zvond Hacht
Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Ratop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Retop
2.80 240 n  0.00 240 a  2.75 240 n  0.00 240 n  0.55 240 n  0.00 240 n
20.00 220 n  0.00 220 a 14,00 220 n  0.00 220 n  B.BOD 220 n  0.00 220 n
‘1=voegloos spoor of wissel 135258500 135308000 9054 0.0 0=gemiddeld 0.0
Awona Hacht
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spectrum toeslagen correctie

nr z,gem lengte groep bovenbouw railonderbreking km1 km2 kenmerk  Wissellen rairuwheid brug raidemp algemeen prognose plafond
o rs materieel treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Ratop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Ratop
% 4 thalys reizigers 2 z.s0  2s0 n  0.00 250 n  2.75 250 o 0.00 250 a  0.55 250 o 0.00 250 a
B 4 hsl-shuctle reizigers = 20,00 220 n  0.00 220 n 1s.00 220 n  0.00 220 n  B.80 220 n  0.00 220 n
43549 12 501 ‘1=beten mone/ducblok+ball bed ‘1=voegloos spoor of wissel 135557000 135608500 9097 0.0 0=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hachu
ve rs materieel treincype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop Retop
% 4 thalys reizigers o 2.90 200 3 0.00 200 3 2.75 200 3 0.00 200 3 0.55 200 3 0.00 200 3
B 4 hal-shutsle reizigers o 20.00 220 3 0.00 220 3 14.00 220 3 0.00 220 3 B.B0 220 3 0.0 220 i
56399 0.5 501 O=geen invoer O=geen invoer 135356000 135406000 9059 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
58696 -1.0 594 1 ‘1=beten mone/duoblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 134553000 135356000 9092 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hacht
ve rs maserieel treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Rssop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rztop
% 2 thaly= reizigers s 2.80 200 i o.00 300 3 2.75 300 j o.00 300 j 0.55 300 j o.o0 300 j
B 4 hsl-shuctle reizigers o 20,00 220 i3 0.o0 220 j 14.00 220 3 0.00 220 3 B.B0D 220 3 0.0 220 3
50211 0.z 50 1 O=geen invoer O=geen invoer 135258500 135308000 9057 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
65232 1.4 501 O=geen invoer O=geen invoer 135506500 135656000 9098 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
0857 0.4 481 O=geen invoer O=geen invoer 135308000 135356000 9058 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
78576 =21 01 O=geen invoer O=geen invoer 134501000 134801004 4552 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
77220 2.0 86 1 ‘1=beten mone/ducblok+ball bed ‘1=voegloos spoor of wissel 134597000 134563000 9091 0.0 0=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hachu
ve r= materieel treintype T Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Retop
% 4 thalys reizigers o 2.90 200 3 0.00 200 3 2.75 200 3 0.00 200 3 0.55 200 3 0.00 200 3
B 4 hal-shucsle reizigers o 20.00 220 3 0.00 220 3 14.00 220 3 0.00 220 3 B.B0 220 3 o0.on 0 220 i
81035 0.5 501 1=beton mono/ducblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 135358000 135406000 9093 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Nacht
we r= materiesl treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop R=top Qdoor Vdoor Rdoor (stop Istop Rstop
% 4 thalys reizigers o 2.90 200 3 0.00 300 j  2.75  aon 3 0.00 300 3 0.55 300 3 0.00 300 3
B 4 hsl-shuccle reizigers o zo.00 220 3 0.00 220 3 1%.00 220 3 o0.00 220 3 B.80 220 3 0.0 220 3
102528 0.0 50 1 1=beton mono/duoblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 135209000 135258500 4995 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Nacht
e rs materieel treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Ratop
% 4 thalys reizigers 2 z.s0  2s0 n  0.00 250 n  2.75 250 o 0.00 250 a  0.55 250 o 0.00 250 a
B 4 hsl-shuctle reizigers = 20,00 220 n  0.00 220 n 1s.00 220 n  0.00 220 n  B.80 220 n  0.00 220 n
108324 1.8 47 1 ‘1=beten mone/duoblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 135752500 135800000 9117 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hacht
ve rs maserieel treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Issop Rssop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rztop
% 4 thalys= reizigers a 2.s0 250 n o.o0 250 n 2.75 250 n o.o0 250 n 0.s55 250 n o.oo 250 n
B 4 hal-shucele reizigers = 20,00 220 n  0.00 220 n 1a.00 220 n  0.00 220 a  B.80 220 n  0.00 220 a
108325 19 41 ‘1=beten mone/duoblok+ball bed ‘1=voegloos spoor of wissel 135800000 135804000 9117 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hachu
we r= materiesl treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop R=top Qdoor Vdoor Rdoor (stop Istop Rstop
% 4 thalys reizigers = z.o0 240 n  0.00 240 n  2.75 240 n  0.00 240 a  0.55 240 n  0.00 240 a
B 4 hsl-shuccle reizigers 2 zo.oo 220 o 0.00 220 n 1a.00 220 n  0.00 220 a  B.80 220 n  o0.00 220 a
108979 1.4 501 1=beton mono/ducblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 135508500 135656000 3104 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hachu
we r= materiesl treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Q=top Istop R=top Qdoor Vdoor Rdoor (stop Istop Rstop
% 4 thalys reizigers o 2.90 200 3 0.00 300 j  2.75  aon 3 0.00 300 3 0.55 300 3 0.00 300 3
B 4 hal-shutsle reizigers o 20.00 220 3 0.00 220 3 14.00 220 3 0.00 220 3 B.B0 220 3 0.0 220 i
110505 -2.4 455 1 1=betoen mone/ducblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 135567000 137742437 9103 0.0 O=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Nacht
e rs materieel treintype r Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Istop Rstop
spectrum toeslagen correctie
nr z,gem lengte groep bovenbouw railonderbreking km1 km2 kenmerk  Wissellen rairuwheid brug raidemp algemeen prognose plafond
8 4 thalys reizigers o Z.%0 200 i o.oo0 200 i 2.75  aono 3 0.00 300 j 0.55 300 5 o0.00 ao0o 3
B8 4 hal-shuttle reizigers o 20.00 220 i3 o.o0 220 3 14.00 220 3 o.o0 220 j B.80 220 j  0.o0 220 3
110510 08 1244 1 1=beton mono/duobiok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 133000000 134596557 5080 0.0 0=gemiddeld 0.0 0.0
Dag Avond Hacht
we =z maverieel sreinsype r Qdoor Vdoor Rdoor {stop Istop Ratop Qdoor Vdoor Rdoor Qssop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor Qstop Iswop Rswop
% 4 thalys reizigers e 2.80 200 3 0.00 200 3 2.75 200 3 0.00 200 j 0.55 200 j  0.o0 200 '
B 4 hal-shussle reizigers o 20.00 220 3 o.o0 220 3 14.00 220 3 o.o0 220 j B.80 220 3 D.oo0 220 3
110511 1.0 1285 1 1=beton monofduoblok+ball bed 1=voegloos spoor of wissel 133000000 134601000 4952 0.0 0=gemiddeld 0.0 oo
Dag Avond Hache
we rs materimsl treincype r Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor @stop Istop Rstop Qdoor Vdoor Rdoor @s=top Istop R=top
% 4 thalys reizigers 2 2.so 250 n  0.00 250 n  2.75 250 n  0.00 250 n 0.55 250 n  0.00 250 n
8 4 hsl-shuttle reizigers a 20.00 z2zo0 n o.oo0 zzo n 14.00 zzo n 0.00 zz0 n 8.80 zzo n o0.00 2z0 n
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Waarneempunten met rekenresultaten

IL: inc. maatregel

VL: inc. aftrek
RL: inc. prognose  VL: exdl. optreitoeslag
nr z1 m1 adres huisnr type afw.toet refl kenmerk rhart groep sh wnh dag avond nacht Lden Letm Lden Letm dag avond nacht
1 0.0 -3.7 Geestwen aevel RL totaal (0} 1 15 4440 4378 3874 47104878 4710 4878 - - -
RL totsal (D} 1 45 4948 4286 4280 5217 5386 5217 5286 - - -
RL totasal {0} 1 7.5 5254 5189 4697 5528 B6OY 5528 5697 - - -
V0L totaal (0} 1 1.5 4848 45684 4234 5048 5234 4830 5027 45.45 45,64 4234
VL totasal (D) 1 45 5133 4885 4541 G53.47 5541 51.34 53.36 51.23 48.85 45.41
VL totaal (0} 1 7.5 5282 5027 4700 5504 5700 5295 5497 52,82 50.27 47.00
VL 1 1 15 4785 4535 4220 50115220 48.11 50.20 4785 4535 42.20
VL 1 1 45 5075 48.45 4531 53.21 5531 51.21 53.1 50.75 48.45 4531
VL o1 1 7.5 5240 5012 4893 548558932 5285 5493 52.40 5012 48593
VL 2 1 1.5 4070 23352 2721 29454070 324.45 3570 40.70 33.53 27.21
VL 2 1 45 4212 3495 28.62 4087 4212 3587 3712 4212 2495 2863
VL 2 1 7.5 4234 2516 2884 41.094234 32609 37.24 4234 3516 28.84
VL 2 1 1.5 2881 2073 1342 25752681 2075 21.81 2881 2073 13.42
VL 3 1 45 2882 2282 1554 27.792882 2279 2382 28.82 2282 1554
VL 2 1 7.5 2844 2254 1530 2746823844 2246 2344 28.44 2254 1530
2 0.0 -2.7 Geestweq aevel RL totsal (D} 1 15 4425 42681 28.66 4898 4880 4690 48688 - - -
RL totasl (0} 1 45 4880 47.98 4292 51295295 51.29 5298 - - -
RL totasal (D} 1 7.5 5074 50.10 4512 G53.48 5513 53.46 5513 - - -
VL totaal {0} 1 15 4311 4450 4110 50.00 5110 47.22 4878 4511 4430 41.10
VL totasal D) 1 45 51.43 4783 4425 52795425 50.30 5205 51.43 4783 4425
VL totaal (D) 1 7.5 5281 4932 4588 5424 5588 51.87 53732 52.81 4932 4588
VL o1 1 1.5 4584 4354 4038 4830 50.39 4630 4838 4584 43,54 4038
VL 1 1 45 4926 4699 4382 517353383 4973 5183 4526 46.99 4383
VL 1 1 7.5 5100 4872 4558 G53.48 5558 51.48 53.58 51.00 48.72 4558
VL 2 1 1.5 4818 20.00 2268 4492 4518 39.92 4118 4818 29.00 22.68
VL 2 1 45 4719 4001 232.689 4594 4719 4084 4219 4719 40.01 2369
VL 2 1 7.5 4727 40.09 3377 468.02 4727 4102 4227 47.27 40.09 3377
VL 2 1 1.5 3217 2605 18.¥2 21.09 3217 2809 2717 3217 2805 1872
VL 2 1 45 3388 2761 2029 32623368 2782 2868 332.88 27681 20.29
VL 3 1 7.5 2482 2865 2135 33.60 3482 2880 2862 3482 2865 2135
a3 0.0 -2.7 Geestweg gevel RL totasal {0} 1 1.5 2917 2851 2362 3191 33682 3191 3362 - - -
RL totasl {0} 1 45 3238 31.70 2688 35.14 3888 3514 3888 - - -
RL totsal (D} 1 7.5 2846 2582 2086 251940856 309.19 4086 - - -
VL totasal (D) 1 1.5 4257 37.04 3233 4241 4257 3877 30.41 4257 37.04 3233
V0L totaal (0} 1 45 4454 3934 3497 4468 44937 4129 4227 4454 3934 3497
VL totasal (D) 1 7.5 4876 4282 3912 47854912 4520 4884 48.78 4282 3512
VL 1 1 1.5 35684 33218 30.26 3B8.11 4026 36.11 3B.26 35.84 33.18 30.26
VL 1 1 45 3879 3631 3342 4128 4343 3026 4143 38.79 3831 33.43
VL 1 1 7.5 43297 4180 23855 48432 4855 4443 4855 4397 4160 3B5S
VL 2 1 1.5 4023 33.08 2674 38.98 40.23 3388 3523 40.23 33.08 2874
VL 2 1 45 4178 2481 2829 405324178 3553 2878 41.78 2461 2829
VL 2 1 7.5 41985 2478 2846 4070 4195 3570 2895 4185 2478 2B.48
VL 2 1 1.5 2590 2077 2245 2482 3590 29.82 0.0 2520 2977 2245
VL 2 1 45 37684 3153 2421 36568 37684 31.56 3264 37.84 31.52 241
VL 3 1 75 3832 3224 2491 37253832 3225 3332 3832 22324 2491
4 0.0 -2.7 Geestweg gevel RL totasal {0} 1 1.5 4070 40.08 35.01 423904508 42.29 4508 - - -
RL totsal (D} 1 45 4482 4298 2001 47.24 4901  47.24 40.01 - - -
RL totaal (0} 1 7.5 47186 4649 41684 40925184 4992 5164 - - -
VL totasal (D) 1 1.5 4089 3788 234686 4275446868 4059 42680 4089 27.88 2468
V0L totaal {0) 1 45 43891 4123 3805 4808 4505 43.97 4601 4391 4123 38.05
V0L totsal (00 1 7.5 4889 4437 41.15 4915 5115 47.09 4913 48,89 4437 4115
VL 1 1 1.5 3887 3757 2454 4247 4454 4042 4254 39.97 37.57 34.54
VL 1 1 45 4341 4102 23797 4586 4787 4386 4597 43.41 4102 37.897
VL 1 1 7.5 4859 4435 41,11 4802 5111 47.02 4911 4859 44325 4111
VL 2 1 15 1510 7.52 180 13851510 8.85 10.10 1510 752 180
VL 2 1 45 1880 1273 641 188519580 13.65 1480 1880 1273 841
VL 2 1 7.5 2326 1610 978 22022328 17.02 1828 2328 1810 978
VL 2 1 1.5 3249 2621 1882 312343249 2634 2745 32.49 26821 18.82
VL 2 1 45 2419 27.91 20.51 32.04 2419 28.04 2918 2419 2791 20.51
3 1 7.5

24.84 28.57 2116 2289 2484 28.60 29.84 24.84 28.57 21.16

N.B. groep 1=A4, 2=Geestweg, 3=Floraweg
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nr z,gem lengte wegdek
20270 17 77 71 1-laags zoab CROW316
20783 -4.0 10 01 glad asfaliDAB
20872 12 62 71 1-laags zoab CROW316
21268 0.4 10 71 1-laags zoab CROW316
21882 0.7 92 71 1-laags zoab CROW316
22431 23 139 01 glad asfab/DAB
22432 12 41 01 glad asfalbiDAB
22433 06 149 01 glad asfabiDAB
23194 -4.0 1 01 glad asfalbiDAB
23794 27 301 71 1-laags zoab CROW216
24391 -3.0 44 71 1-laags zoab CROW316
25326 2.0 112 71 1-laags zoab CROW316
26087 -3.2 117 71 1-laags zoab CROW316
26742 -15 68 71 1-laags zoah CROW316
31338 -3.0 208 71 1-laags zoab CROW316
31338 27 355 71 1-laags zoab CROW316
31340 -1.0 1479 71 1-laags zoab CROW316
31341 30 803 71 1-laags zoab CROW316
31342 08 683 71 1-laags zoab CROW316
Bodemabsorptie
nr lengte
1 2591
2 2129
3 1958
4 1042
5 2078
3 1930
7 1858
] 2314
10 3285

Akoestisch onderzoek wijzigingsplan Geestweg

projectnr. SRO 13.14
Weedl geluidadvies

helingcor. groep
1

absorptie [%:]

100.0
100.0
15.0
80.0
75.0
75.0
80.0
85.0
80.0

omschrijving

kenmerk

art 110g
2z

Intensiteiten

etm.intens. %periede %
0[] dag

avond
nacht

0[] dag
avond
nacht

0[] dag
avond

0[] dag

0[] dag

0[] dag

0[] dag
0[] dag

0[] dag

0[] dag
0[] dag
0[] dag

0[] dag

kenmerk

gras
gras bij k
bedrijven
tuinen

tuinen erf
tuin erf

tuin erf
grond
kassenbouw

licht

425.04
22484
96.75
73.53
37.54
16.06
2509.00
1525.45
739.80
2509.00
1525.45
739.60
2508.00

2881.57
1620.49
818.37
2769.40
1784.99
691.12
7353
3754
16.08
10215
5555
2123
2509.00
1525.45
739.60
2789.40
1784.99
69112
2881.57
1620.49
818.37
2637 44
1760.84
668.62
2726.16
1581.83
773.83
2726.16
1581.83
773.83

middel
|
424
207
prvira
38

34
12464
3227
4378
12464
3227
4379
12464
3227
4379
222

1.90
118
12333
3375
38.87
12533
3575
3613
222
88
34
332
127
70
12464
3227
4379
12533
3875
3613
123.33
3375
38.87
120,09
33.49
3276
133.57
33.57
4523
133.57
3357
4523

Zwaar

16.40
981
433
1.96
113

55
147.72
68.52
G207
147.72
68.52
62.07
147.72

68.52

62.07
196
113

55
196
113

55

173
93
147.72
68.52
62.07
169.50
67.00
61.00
162.66
75.50
63.75
13854
5266
49.86
157.25
T0.24
84.05
157.25
70.24
64,05

snelheden

motor

o0
o0
.00
.00
o0
o0
.00
oo
o0
.00
.00
.00
.00
.00
.00
o0
.00
.00
o0
o0
.00
.00
o0
o0
.00
.00
o0
.00
.00
.00
.00
.00
.00
o0
o0
.00
.00
o0
o0
.00
.00
.00
.00
.00
o0
.00
.00
.00
o0
.00
.00
oo
oo
oo
oo
oo
oo
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licht middel zwaar

a0

&0
a0
80
50
50
50
90
90
90
90
90
90
80
90
90
50
50
50
a0
a0
80
85
85
85
50
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50
80
90
90
90
90
90
a0
a0
2o
50
50
50
90
90
90
90
90
90
80
90
90
90
80
90
90
90
90
90
90
90

7s
75
75
s0
50
50
8s
8s
8s
gs
8s
8s
8s
gs
8s
50
50
50
7s
75
75
85
85
85
50
50
50
8s
gs
8s
8s
gs
8s
7s
75
78
s0
50
50
gs
8s
8s
gs
8s
8s
8s
gs
8s
8s
8s
gs
85
85
8s
8s
85
85

motor



